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Empfehlungen Waldwegebau 2002
Tel 2
Empfehlungen zur Feinerschliefung der Bestande im Staatswald
des Landes Rheinland — Pfalz

1. Zweck und Notwendigkeit der Feinerschlieflfung

Neben der Basis- oder Groberschliel3ung durch Haupt- und Zubringerwege erfordert die optimae
Erschlief3ung des Wirtschaftswades, vor dlem fir die Pflege sowie den Transport der geernteten
Forstprodukte aus den einzelnen Bestdnden heraus, eine weitergehende Feiner schlief3ung der
Besténde. Das Zusammenspiel von Grob- und Feinerschliefungamitteln findet seine konkrete Un
setzung in dem fr ein bestimmtes Waldgebiet zu erstelenden Feinerschlief3ungskonzept, dasdie
anzulegenden Feinerschliel3ungdinien so plant, dass der Antell ungestorter Bestandesflache mog-
lichg hoch i, be gleichzeitig effektiver und effizienter Durchfiihrung der Mal3nahme. Dieses
dauer hafte Er schlief3ungssystem bildet die Grundiage fur ale kinftigen forswirtschaftlichen
Mal3nahmen.

Alle Fahrbewegungen von Maschinen, die teilweise eine erhebliche Belastung des Bodens mit sich
bringen, dirfen nur auf den eigens daftir angdegten Feinerschliel3ungamitteln erfolgen — ein Feiner-
schlielJungssystem ergibt erst dann einen Sinn, wenn die tbrige Bestandesfl&che zur Vermeidung
von Bodenschéden konsequent nicht  befahren wird.

2. Mittd der Fainerschlieffung

Der Feinerschliel3ung dienen
Rucke - bzw. Maschinenwege
Rickegassen
Seiltrassen fur Sellkrananlagen

Rucke - bzw. Maschinenwege snd Einfachwege in nicht schlepperbefahrbaren Lagen, die der
Holzbringung mit gdéndegéngigen Fahrzeugen vom Hiebsort zum Bearbetungs-, Polter- oder
Verladeplaiz dienen; se konnen unbefestigt oder befestigt sein und konnen sowohl in ebenen Lagen
ds auch in nicht befahrbaren Hanglagen angelegt werden. Threm Erschlief3ungscharakter nach sind
ge ds langfrigige Anlagen mehr auf die Hache ds auf die jewelige Bestockung ausgerichtet - aus
diesem Grunde snd de auch zumes katenmddg zu efassen. Be der Anlage von Ricke- bzw.
Maschinenwegen ist wie bel der Anlage von Fahrwegen darauf zu achten, dass die Ableitung von
Oberflacherwasser vom Wegekorper und die Versckerung in den angrenzenden Wadbestanden
gewdhrlegtet wird.

Ruckegassen sind einfache, bestockungs- und hindernisfreie Linien (Bestandesschneisen), die mit
geléndegangigen Rickefahrzeugen oder Arbeitsmaschinen befahrbar snd und normaerweise ohne
bauliche Mal3nahmen angelegt werden konnen. Grenzen der Befahrbarkeit ergeben sich durch man-
gelnde Bodentragfahigkeit, Blockiiberlagerung und durch Hangneigungen von mehr ds ca. 35 bis
40 %. Bel der vollmechaniderten Holzernte sind alle Aufarbatungs- und Transportfunktionen, be
alen anderen Betriebsarbeiten digenigen Malinahmen, die zu einer Bodenverdichtung im Bestand
fuhren konnen, auf die Riickegasse zu konzentrieren; Riickegassen werden nicht kartenm&3ig er-
fasst, and jedoch dauerhaft zu kennzeichnen, z.B. mit hdtbarer Farbe und dem Zeichen RG.



Seiltr assen snd einfache, bestockungsfreie Linien geringer Breite zum Betrieb von Sallanlagen,

mit deren Hilfe Holz aus Bestdnden gebracht werden kann, die durch Riickewege oder Riickegassen
nicht oder nur eingeschrankt zu erschlief3en sind; se kommen in Frage, wenn in schwierigem, nicht
befahrbaren Gelénde (Hangneigung, sehr schlechte Bodentragfahigkeit) hohe Wegebaukosten und
negative Auswirkungen auf Natur und Landschaft die anderen Feinerschliel3ungamittel ausschlie-

[2en. Sie werden Uberwiegend erst im Zuge der Hiebsmal3nahme freigehauen, sind ausschliefdich

auf die jewellige Bestockung zugeschnitten, werden kartenmé&3ig nicht erfasst und miissen nicht
dauerhaft sain.

3. Da Bau von Ricke—bzw. Maschinenwegen

Planungsgrundsitze

Die Planung hat sich am Fahrwegenetz und an den Ge@ndebedingungen auszurichten. Beraitsim
Panungszeitpunkt ist zu beriicks chtigen, dass der Bau von Riicke- bzw. Maschinenwegen im Nor-
mdfdl mindestens 1 bis 2 Jahre vor der begbd chtigten Nutzung erfolgen soll; gleichzaitig muss
auch die Planung ausreichender Lagerplétze an den néchstgelegenen LKW - befahrbaren Wegen
erfolgen (3ehe Ziffer 6). Be Hangneigungen von mehr as 50 % ist beim Bau von Riicke- bzw.

M aschinenwegen besonders auf die Frage der Okologie und des Landschaftsschutzes zu achten —in
diesen Fdlen sind zur Vermeidung von groben Hangan und — einschnitten die Riicke- bzw. Ma
schinenwege mdglichst hangparald anzulegen.

Baim Vaiantenstudium anhand der Kartenunterlagen sind insbesondere Lange und Gefédle und
damit der Erschliel3ungseffekt zu variieren. Nach Abwéagung der technischen, wirtschaftlichen und
oOkologischen Gesichtspunkte wird die kartenm&dig optimae Lésung im Geldnde auf Redisierbar-
ket Gberprift und gegebenenfdls veréndert.

Auf die Frage der maxima maglichen Steigung eines M aschinenweges, abhangig von der Eros-
onsgefahr sowie der Bodenart, wird im Punkt Trassenfiihrung eingegangen.

Abgtande

Der Abstand von Fahrweg zu Riicke(Maschinen)weg bzw. von Riicke(Maschinen)weg zu Riicke-
(Maschinen)weg betrégt in der Rege 80 — 120, im Mittel 100 Meter (senkrechter Abstand) — dies
entsoricht in der Praxis Vorlieferentfernungen, die es erlauben, fast jeden Hiebsort theoretisch mit
einer Schleppersaillange zu erreichen (manudler Sallauszug max. 70 bis 100 Meter nach unten und
30 Meter nach oben); Rickeentfernungen auf dem Riicke(Maschinen)weg sind bis zu 1 000 Meter
noch wirtschaftlich.

Breite
Die Breite betragt im Regdfal 3,0 Meter; um grolRere Hanganschnitte zu vermeiden, ist eine Breite
von 3,5 Metern nicht zu Uberschreiten

Trassenfuhrung

Um das Riicken bergauf und bergab zu ermdglichen, ist ein beidsatiges Anbinden der Riicke- bzw.
Maschinenwege an Fahrwege vorteilhaft; Stichwege miissen eine Wendemoglichkeit bieten. Die
Frage, ob diagona — steile oder hangpardle — mehr oder weniger ebene Ricke- bzw. Maschinen
wege gungtiger snd, kann nur im Einzefdl entschieden werden. Im dlgemeinen st6ren hangpard-
lele Wegetrassen das Landschaftshild weniger, welsen geringere Baukosten, jedoch hohere Riicke-
entfernungen auf. Riicke- bzw. Maschinenwege werden mit Steigungen von 5 bis ca. 20 % angelegt;
soweit moglich, it die fir eine gute Wasserableitung erforderliche Steigung von etwa 5 % anzu-
streben; nicht nur bel erosonsgeféhrdeten, selleren Strecken it flr einen Querabfluss, das heild
eine haufige Ableitung des Oberfléchenwassers in die angrenzenden Wa dbestdnde zu sorgen (sehe
Abschnitt Bauausfiihrung).



Be erosonsgefahrdeten Boden sollte die Steigung auf 1angeren Strecken 10 % nicht Uberschreiten.
Anzudtreben is eine Gefdledifferenz von mindestens 15 % zum Fahrweg; Riicke- bzw. Maschi-
nenwege verlaufen deshab gegenlaufig zum Fahrweg - nur dadurch kénnen grofere Doppeler-
schliel3ungen vermieden werden. Um einen hangschonenden Trassenverlauf scherzustellen, konnen
auch Gegengeigungen in Kauf genommen werden, zumd diese fir die Riickeschlepper keine zu-
sétzlichen Schwierigkeiten mit Sch bringen. Etwa ab 15 % Steigung (in Weichbdden tellweise
schon wesentlich darunter) it die Lastfahrt bergauf in der Regel nicht mehr vertretbar. Dierichtige
Wahl der Ricke- bzw. Maschinenwegeabgange tragt entscheidend zu einem guten Erschliel3ungsef-
fekt bel; geringere Bdschungshthen und Mulden sollten deshdb ausgenutzt werden. Die Einmin-
dungen salbst miissen auf den letzten 20 bis 30 Metern Gefdlelibergange zum Fahrweg aufweisen,
um das Riicken von Langholz nicht zu erschweren.

Neu anged egte Boschungen sind nur zu begriinen und in feuchten Lagen zu befestigen, wenn stérke-
re Eroson zu befirchten igt; hierbel ist auf eine sandortsangepasste Artenzusammensetzung zu
achten.

Die Wahl der geeigneten Trasse erfolgt in enger Anpassung an das Geande; technische Schwierig-
keiten bel Felsen, stellen Hangpartien und dhnlichem sind aus wirtschaftlichen und dkologischen
Grunden soweit s maglich zu umgehen, auch wenn dadurch der Erschlieungseffekt besintrachtigt
wird.

Bauausfiihrung

Der Trassenaufhieb sollte mdglichst schma gehdten werden; auch in sehr sellem Gelénde bel einer
Hangneigung ab 50 % sind Trassenbreiten von maxima 6 Metern in der Horizontalen ausreichend.
Anfalendes Weglinienholz wird zweckm&3gerweise in langer Form unterhab der Trasein augre-
chendem Abstand zwischengel agert und spéter Uber den neuen Weg gertickt. Zur spédteren Siche-
rung des talsaitigen Boschungsful?es und zur Erlechterung des Riickens bergauf sollten, vor dlem
in steilerem Gelande, hohe Stocke belassen werden.

Grundséizlich ist bel der Durchfiihrung der Erdarbeiten auf eine landschaftsschonende Bauweise zu
achten. In Hanglagen sind i.d.R. mindestens 90 kW (120 PS) starke Raupenbagger (evtl. auch
Schreitbagger) einzusetzen. Die Verwendung des Baggers beim Erdbau im geneigten Gelande hat
sch bewéahrt und wird deshab vorrangig empfohlen; der Boschungsanschnitt erfolgt im Gegensatz
zur Bauweise mit der Planierraupe pfleglicher und die Béschungen bleiben stehen. Die Abtragsmas-
sen werden auf der Tdsate eingebaut und nicht - wie mit der Planierraupe - aufgeschiittet. 1m Gbri-
gen efolgt der Erdbau optisch wesentlich ansprechender als mit der Raupe, ein Gesichtspunkt, der
in landschaftlich empfindlichen Gebieten besonders ins Gewicht fallt.

Beim Trassenaufhieb in Hanglagen it das anfallende Holz bergab zu fdlen und as Rohschaft auf-
zuarbaiten; soweit die Stamme nicht durch Schwerkraft aus dem Trassenbereich rutschen, werden
seim Zuge der Baumalinahme mit dem Baggerl 6ffel hangabwaérts geschoben.

Das Planum soll etwa 2/3 im Abtrag liegen; in der Langsachse findet normaerweise ein Massen
auggleich nicht gatt - sollte diesjedoch in grofRerem Umfang erforderlich werden, so sind die Arbe-
ten glngtiger mit der Planierraupe durchzufhren.

Auch das bergsaitige Abbdschen erfolgt in Maschinenarbeit.

Im Normdfdl erhdt der Ricke- bzw. Maschinenweg eine stérkere Innenneigung (mindestens 5 %)
— dadurch erhéht sch die Fahracherhat; gleichzeitig verhindert die Innenneigung sowie im Auf-
tragsbereich auf der Tdsaite belassene Baume und Baumstiimpfe beim Riicken das Abrollen des
Langholzes Uber die tasatige Boschung. Das gelegentliche Nachrutschen der bergsaitigen Bo-
schung sowie das Setzen der Auffillung wirken der Innenneigung entgegen.

Fir die Entwésserung sorgen teilweise schon die Innenneigung sowie maschingl hergestellte Quer-
abschlége oder Mulden im Abstand von 20 bis 40 Metern. Das haufige und sofern moglich, das
breitflachige Ableten von Oberflachenwasser vom Wegekdrper zur Versickerung in den angrenzen-
den Waldbesténden unterstiitzt den Wasserrtickhalt in Waldgebieten und dient vorsorglich dem
Hochwasserschutz.



Zusétzlich angd egte gebrochene Boschungen entlang der Wegetrasse, die der Riickemaschine/ dem
Tragschlepper ds Standplatz dienen, erleichtern das Riicken.

Kosten

Unter durchschnittlichen Verhdtnissen, ohne zuséizlichen Entwésserungs- und Befestigungsaul-
wand, kostet der Bau von Ruicke- bzw. Maschinenwegen derzeit 3 bis6 €/1fm; die Leistung betrégt
20 bis40 Ifm/ Stunde.

Den Kosten fUr den Bau von Riicke- bzw. Maschinenwegen stehen kakulierbare Einsparungen bel
der Aufarbeitung und dem Riicken des Holzes gegeniber; in zahlreichen Falen [ésst Sich feststel-

len, dass sich die Kosten einer Feinerschliel3ung bereits durch entsprechende Einsparungen bei den
Ruickekosten nach einem einzigen Eingriff bezahlt gemacht haben.

Berdits durch die Trassenflihrung muss sichergestd|t werden, dass ein Unterhatungsaufwand an
Riicke- bzw. Maschinenwegen in der Regd nur nach der Holzbringung erforderlich sein wird.

4. Die Anlage von Riickegassen

Planungsgrundsitze

Ausgehend vom Wadwegenetz (Haupt-, Zubringer-, Riicke- bzw. Maschinenwege) sollen Riicke-
gassen die jewelligen Besténde optimal erschlief3en. Das Gassennetz wird auf der Karte bzw. dem
Luftbild vorgeplant und danach im Ge&nde Uberprift.

Die Riickegassen snd spétestens beim ersten Eingriff mit verwertbarem Holzanfdl bzw. vor Errei-
chen einer kritischen Bestandeshthe von 15 Meternin der fir die spétere Holzbringung erforderli-
chen Breite anzulegen. In Besténden mit dichter Bestockung oder hoher Massenproduktion sollten
aus Grinden der Bestandess cherheit die Riickegassen moglichgt friihzeitig — aber erst, wenn keine
Uberm&dge Traufbildung bel den Randb&umen mehr zu erwarten it — angelegt werden. Bel der
Anlage von Zugangdinien sollte der voraussichtliche Verlauf der kiinftigen Riickegassen schon
beriicks chtigt werden, damit se durch Verbreterung Gbernommen werden kénnen. Die Anlage von
Ruickegassen bereits bel der Kulturbegriindung oder das Einlegen in zu junge Bestdnde it nicht zu
empfehlen (Traufbildung). Nach der raumlichen Ordnung kdnnen Einze gassen, Sammel gassen (aus
dem Zusammenfluss mehrerer Einzelgassen) und Hauptgassen (Zusammenfassung mehrerer Sam-
megassen) geplant bzw. unterschieden werden.

Abgtande

Die Ruckegassenabstande werden einerseits durch technische und betriebswirtschaftliche Notwen-
digkeiten bestimmt, anderersaits Snd die aus der Befahrung resultierenden bodenphysikadischen
Veranderungen und Schadensmoglichkeiten an flachstrei chenden Wurzeln in die Uberlegungen mit
einzubeziehen. Nachdem sch ds technischer Standard ba Vollerntern eine Kranreichweite von

10 Metern etabliert hat, betragt der Abstand von Riickegassen grundsétzlich 20 Meter; durch Ar-
mierung der Fahrspuren mit Ast- und Kronenmateria werden Boden und Wurzel schéden deutlich
reduziert. Bes Mainahmen in hoheren Bestandsdtern it bel motormanuellen Arbeitsverfahren je-
wells jede 2. Gasse auszulassen. Werden dtere Bestdnde erstmal s erschlossen, kénnen
Gassenabstande von 40 oder 60 Meter gewahlt werden.

Breite

Zu schmae Ruickegassen behindern das Riicken und fiihren zu Verletzungen an nahezu dlen Rand-
béumen. Die Breite orientiert Sich an den eingesetzten Riickemitteln; sie betrégt mindestens 4,0
Meter und htchstens 5,0 Meter. Beschéadigte Randb&ume werden nach dem Hieb nicht entnom-
men, sondern dienen bel spéteren Eingriffen ds Abweiser.



LinienfUhrung

Be mdglichst gestreckter Linienfiihrung wird die kirzeste Distanz zum Ricke- bzw. Maschinen+
weg oder zum Fahrweg angestrebt; Besonderheiten des Geléndes sind jedoch zu berlicksichtigen.
Beidsatige Anschllisse an andere Erschliel3ungsmittel bringen beim Riicken Vorteile. In geneigtem
Gedlénde, das heil3 spétestens ab 15 % Neigung, miissen die Riickegassen in Anbetracht der Kippge-
fahrdung immer in Richtung des grolden Gefdles (Fdllinie) verlaufen. Die Querneigung darf 5 %
nicht Ubersteigen, damit die Schéden am Bestand, die Kippgefahrdung sowie die Breite der Fahrli-
nie nicht extrem angteigen. Die Einmiindungen der Riickegassen in Wege sollten in e@nem Winke
von 45 — 60 Grad efolgen; se sind bogenférmig mit moglichst groRem Radius anzulegen oder
trichterformig zu erweitern, um das schadenfreie Einschwenken von L angholz zu erméglichen.
Werden bei der Ergtanlage von Riickegassen nur Abschnitte und Schichtholz aufgearbeitet und
Tragschlepper zum Ruicken verwendet, kann die Einmiindung der Riickegassen auch im rechten
Winkd erfolgen.

Anlage

Die Riickegassen werden mittels Bussole vor der Auswahl der Z-Baume und dem Auszeichnen der
Hiebsmal3nahme festgdegt und gekennzeichnet, wobel die Absténde laufend zu Uberprifen sind.
AlsHilfsmittel hat sch zusétzlich der Gassenroller bewahrt. Mit dem Aufhieb darf erst nach Kor-
trolle des Gesamtsystems begonnen werden. Bei sehr konzentriertem Holzanfall kann es zweckmé:
[3g sain, die Anlage (den Aufhieb) und das Freiriicken der Gassen durchzuftihren, bevor mit dem
Eingriff in die Zwischenfelder begonnen wird; auf bodennahen Fallschnitt ist zu achten. Bei der
Anlage der Riickegassen mit Vollerntern ist das anfdlende Reisig (auch spéter aus den angrenzen
den Zwischenfeldern) gezidt auf der Riickegasse a's bodenschonende Matte (Reisigpolster) - zur
moglichst langen Erhaltung der technischen Befahrbarkelt bzw. zur Verringerung der Bodenver-
dichtung - abzulegen. Um die Befahrbarkeit der Gassen zusétzlich zu verbessern, konnen folgende
Nacharbeiten erforderlich werden: Nachhieb einzelner Béume, Entfernen grol}erer Steine, Nachsé:
gen alter Stocke, Befestigen einzelner Wechgtdlen (nur mit Holz oder mit ortbirtigem Wegebaur
materid), Auffillen oder Verrohren von Grabeniibergangen.

Kosten

Nach der Holzré&umung falen Kosten fir die Riickegassenanlage in der Regel nicht an. Soweit vor-
stehend genannte Nacharbeiten erforderlich werden, sollten se 0,5 €/ Ifm nicht Uberschreiten.

Ein Unterhatungsaufwand darf an Riickegassen normaerweise nicht auftreten.

5. Die Anlage von Sdltrassen

Planungsgrundsatze

Auf die sogenannten " Salllinienverfahren”, wie etwa das "modifizierte Goldberger Verfahren" oder
andere von einer schiepperbefahrbaren Linie aus angewandte Verfahren, wird hier nicht mehr welter
eingegangen, da sie bel einem empfohlenen Riickegassenabstand von 20 Metern in schiepperbe-
fahrbaren Lagen ihre Bedeutung verloren haben.

In nicht schlepperbefahrbaren Lagen, etwaim Steilhang oder auf plastischen Boden in der Ebene
kann die Anlage von Salllinienin einem Abstand von 8 bis 10 Metern, mit einer Breite von 1,5 bis
2,0 Metern zum Riicken von Holz mit einem Sallschlepper bis auf Riickeentfernungen von maximal
einer Salllange (ca 80 bis 100 Metern) noch in Frage kommen, wenn die angefallene Holzmasse fir
den wirtschaftlichen Einsaiz eines mobilen Salkranes zu gering sein sollte. Die Anlage der Sailli-



nien erfolgt im Zuge der Hiebsmal3nahme durch den Motorsdgenfiihrer; Se miissen einen geraden
Verlauf aufweisen und sSe sind eindeutig und dlseits Sichtbar zu kennzeichnen.

Der Einsatz eines mobilen Seilkranes ds Ruckemitte erfordert eine intensive Vorberaeitung, um
einen reilbungdosen Ablauf bel der Durchfiihrung der Arbeiten zu gewéahrleisten. Der Sellkranein-
satz ermdgllicht auch ene einzel sammwei se Nutzung ohne grof¥ere Riickeschéden in bisher weitge-
hend unerschlossenen Bereichen; der Sallkraneinsatz kommt dabei insbesondere in folgenden Be-
reichen in Betracht:

Mittelgebirgd agen mit Hangneigungen Uber 50 %

Landschaftlich exponierte Hanglagen, bel denen die Feinerschlief3ung durch Riicke- bzw. Ma-
schinenwege enen nicht vertretbaren Eingriff in die Landschaft darstellen wiirde

Biotope, die durch Wegebaumalinahmen beeintréchtigt wirden

Standorte, z.B. Weichbodengebiete, in denen Riicke- bzw. Maschinenwege zu teuer werden
Geféhrdungsberei che von Stral3en und Gebauden

Trassenfuhrung

Es hat sich bewahrt, die Auswahl der Trassen durch eine erfahrene Sellkran- Bedienungsmannschaft
durchfihren zu lassen; dabel miissen die Art der Seilkrananlage (in der Regel Bergauftransport)
sowie die Ortlichen Verhdtnisse, wie Arbetsplatz, Verankerung des Sallkrans, Organisation der
Holzabfuhr berlicks chtigt werden. Es kann erforderlich sein, fir die geplante Selltrasse Langenpro-
file zu erstelen, um den genauen Hohenunterschied, die Trassenlénge und gegebenenfdls vorhan
dene Geandebrtiche festzugtellen. Beim Einsatz von Starkholz - Seilkrénen mit langer Trassenfih-
rung sind zweckmaldgerwel se weitergehende ingenieurmédge Vorbereitungen zu treffen.

Die Salltrassen verlaufen in der Regel senkrecht zum Hang (Falllinie).

Der Trassenabstand wird im Anhat an das Gelénde maglichst gering gewéhlt — bel Starkholz ca. 60
Meter, bei Schwachholz ca 30 Meter.

Anlage

Der Sallkran wird in der Regel auf dem Fahrweg aufgestdllt; V erankerungsmaglichkeiten miissen
vorhanden sein. Die Salltrassen kdnnen vor der Auszeichnung des Bestandes festgelegt und 2 bis 3
Meter breit aufgehauen werden — 2,0 Meter im Schwachholz, 3,0 Meter im Starkholz. Uberwiegend
wird die Anlage der Sailtrassen aber erst im Zuge der Hiebsmal3nahme Sattfinden. Die Falung er-
folgt im spitzen Winkd zur Saltrasse; die saitliche Beizugsentfernung darf nicht zu grof3 gewahlt
werden — beim Schwachholz max. 15 - 20 Meter, beim Starkholz max.40 — 50 Meter.

6. Die Anlage von HolzZlager- bzw. Polterplaizen (nur Trockenlagerpléize)

An der Nahtstdlle zwischen Feinerschlief3ung durch Riickegassen bzw. Riicke(Maschinen)wegen
und der Grob- oder Bas serschlief3ung durch Fahrwege erfolgt ein Trangportbruch, der oft mit einer
léngeren Zwischenlagerung des Holzes an den LKW befahrbaren Wegen verbunden sein kann.
Dort sind daher Holzlager- bzw. Polterplétze vorzusehen, deren Anlage zweckmé&dgerwe se gleich-
zaitig mit der Feinerschlief3ung erfolgt. Holzlager- bzw. Polterpléize sollten moglichst in schattiger
L age angelegt werden, um das Austrocknen des Hol zes zu verzogern.

Neben der richtigen Feinerschlief3ung kommt der Anlage von Holzlager- bzw. Polterpl&tzen beson+
dere Bedeutung zu, da die Kosten des Holzriickens und der Holzabfuhr sowie die Erhatung der
Quditét des gelagerten Holzes dadurch entscheidend beeinflusst werden. Bel richtiger Anlage ent-
stehen keine oder nur unbedeutende Kosten.



Es gdten folgende Grundsiize:

L angholzlager plétze

Die Lagerung von Langholz sollte grundséizlich mdglichgt direkt nach der Einmiindung von Riicke-
gassen sowie von Riicke- bzw. Maschinenwegen in die Fahrwege erfolgen, um das Holzschleifen
auf dem Fahrweg so weit wie moglich zu vermeden. Hierzu gentigen holzfrele Lagerdtreifen, in der
Ebene beidersaits, am Hang unterhalb des Fahrweges.

Lange der Lagerplétze: mindestens eine Stammholzl&nge, bei maschindler Entrindung
zwe und mehr StammholzI&ngen.

Be ener geplanten maschindlen Entrindung wird beziiglich Lagerung zusétzlich auf die enschiég:

gigen Entrindungsmerkblétter verwiesen.

Breite der Lagerplétze: entsprechend der Reichweite moderner Ladekrane, das heil¥ 5 bis
max. 8 Meter; liegt Holz im Hang unter Wegeniveau, so reduziert
sch die Reichwelte der Kréne stark.

Schichtholzlager plétze

Da Schichtholz bem Ruicken gefahren wird, kommt der Entfernung der Schichtholzlagerplétze von
der Einmiindung Riickegasse / Riickeweg / Maschinenweg auf den Fahrweg eine geringere Bedeu-
tung zu. An geeigneten Stellen werden grolie Lagerdtreifen ausgewahlt, die den konzentrierten
Holzanfal ganzer Besténde oder Telen davon aufnehmen.

Breite der Schichtholzlagerdreifen: entsprechend der Schichtholzldnge ( 2 bis5 Meter)
Wo von der Ortlichkeit her machbar, kann auch an die Anlage von groferen Lagerbuchten, mit einer
Tiefe von bis zu 15 Metern, gedacht werden.

Sonstiges:

FUr eine begbd chtigte zentrale Sortierung von Holz oder die Bearbeitung von Holz durch Entas-
tungsmaschinen, Entrindungsmaschinen, VVollernter oder Hacker sind befestigte Aufar betungs-
platze anzulegen. Wo eine langere Lagerdauer von Holz zu erwarten it bzw. bel haufiger Benut-
zung, Snd die Lagerplétze ebenfdls zu befestigen und mit Unter lagen entsprechend der Stérke des
zu lagernden Holzes auszugtatten.

Be tdsatiger Langholzlagerung am Hang sind geeignete Polter baume zu erhdten und evtl. zu
schiitzen.

Be gelagertem Holz sollte der Mindestabstand vom Fahrbahnrand 1 Meter betragen.

Das Lichtraumprofil soll bisauf eine Hohe von 5 Metern frei von Asten, Leitungen und anderen
Hindernissen sain.

Entwésser ungsgr dben und sonstige Entwéasserungsei nrichtungen sind freizuhdten, gegebenenfdls
durch ausreichend starke Unterlagen zu Uberbriicken.

Enge Kurven und Stellstrecken eignen sich nicht fir die Anlage von Lagerpléizen.
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